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Dziennik ustaw państwa 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 


Część XCIV. — Wydana i rozesłana dnia 28. listopada 1899. 


Tresé: MW 295. Rozporządzenie, tyczące się żeglugi na jeziorze bodeńskiem. 


225. 
Rozporzadzenie Ministerstwa han- 
dlu w porozumieniu z Minister. 
stwami spraw wewnętrznych i 
kolei żelaznych z dnia 12. listopada 

1899, 


tyczące się żeglugi na jeziorze bodeńskiem. 


W wykonaniu umów zawartych między Rzą 
dami państw leżących nad brzegami jeziora boden- 
skiego, rozporządza się co następuje: 


I. 


Na niiejsce artykułu 2, uslep 2—4, artykułu 8, 
9, 13, ustęp 1, zdanie 2, ustęp 2 i 3, tudzież arty- 
kułów 14, 16117 ustęp 2, międzynarodowego Po- 
rządku żeglarskiego i portowego dla jeziora bodeń- 
skiego z dnia 22, września 1867, Dz. u. p. Nr. 19 
zr. 1868, wchodzą następujące postanowienia: 


A. Obciążenie statków i ich rewizya. 


SEL 


Nie wolno żadnego statku obciążać tak, żeby 
zanurzał się ponad linią oznaczającą granicę naj- 
większego dozwolonego zagłębienia. 

Statki żaglowe odkryte, to jest nie mające sta- 
łego pokładu, jeżeli ich ściana nie wystaje najmniej 
50 cm nad linią wodną, opatrzone być powinny 
osłonami z desek (Windladen) takiej wysokości, 
żeby odległość od powierzchni wody aż do górnego 
brzegu tej osłony wynosiła wszędzie najmniej 50 cm. 

Jeżeli ładunek statku żaglowego odkrytego 
składa się z drzewa miękkiego, pociętego lub potu- 


(Polnisch.) 


panego, w warstwach regularnych ułożonego, można 
zaniechać opatrywania go osłonami z desek. 


R. 2. 

Przy rewizyi statku, odbywać się mającej 
w myśl artykułu 6go Porządku żeglarskiego i porto- 
wego dla jeziora bodeńskiego, należy protokolarnie 
stwierdzić: 

1. We wszystkich przypadkach, czy sta- 
tek jest stosownie do swego celu dość silnie i trwale 
zbudowany, czy ma szczeliny dobrze zatkane i czy 
stosownie do swego przeznaczenia jest urządzony; 

2. u stalków żelaznych w szczególności, 
czy grubość wzmocnień poprzecznych i podłużnych, 
tudzież okucie jest dostateczne, czy nity i spojenie 
szwów blaszanych starannie jest wykonane i czy 
statek jest dostatecznie opatrzony nie przepuszcza- 
jącemi wody przepierzeniami; 

3. u parowców nadło: 

a) czy maszyna pod względem budowy, ustawienia 
a mianowicie pod względem połączenia swego 
ze statkiem jest taką, żeby można liczyć na jej 
trwałe nieochybne działanie, jakoteż czy w ko- 
morze na machinę jest dość miejsca, żeby 
obsługa koło kotłów mogła być wygodnie 
wykonywana i żeby wszystkie części aparatu 
ruchodawezego dały się zrewidować; 

b) czy komora na machinę jest od kajut i od 
magazynów oddzielona przepierzeniami z bla- 
chy żelaznej i czy zaslosowano wszelkie środki 
ostrożności potrzebne dla zapobieżenia nie- 
bezpieczeństwu pożaru; 

c) czy kotly parowe po ustawieniu były urzedo- 
wnie próbowane według przepisów policyjnych 
o ustawianiu kotłów parowych a względnie 
czy nie później jak przed rokiem były urzędo- 
wnie rewidowane i uznane zostały za odpo- 
wiadające przepisom; 
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d) czy — mianowicie na parowcach przeznaczo- 
nych do przewozu pasażerów — schody i po- 
ręcze na pokładzie i na stronie zewnętrznej są 
należycie bezpieczne, czy otwory w pokładzie 
są opatrzone przyrządami nie dopuszczającemi 
wpadnięcia przez nieuwagę a — u parowców 
kołowych — czy drzwi do kół dają się należy- 
cie zamknąć, czy otwory w spodzie statku, le- 
żące poniżej linii największego dozwolonego 
zanurzenia są opatrzone odpowiedniem celowi 
zamknięciem i czy na wypadek przygody jesl 
dostateczna ilość i odpowiednio celowi urzą- 
dzonych wyjść z przestrzeni kotłowej, z ko- 
mory machinowej i z kajut. 

Przy ponownej rewizyi trzeba mianowicie prze- 
konać się, czy niektóre części nie zużyły się, czy nie 
zaczęły psuć się przez nadgnicie lub rdzewienie, 
czy poczynione zmiany i odnowienia są celowi od- 
powiednie. 


4. Go do statków motorowych (statków 
posługujących się motorami olejnymi, benzynowymi, 
naftowymi itp. także elektrycznymi), stwierdzić na- 
leży oprócz tego co pod t. 1 a względnie pod 1. 2 
jest przepisane: 

a) czy motor i przyrząd ruchodawczy (propeller) 
są tak zrobione i umieszczone, żeby mogły 
działać nieochybnie, tudzież czy do komory 
motorowej można wygodnie dostąpić, czy mo- 
żna ją dobrze wietrzyć i czy jest w niej dość 
miejsca, żeby można przyrząd swobodnie ob- 
sługiwać i wszystkie jego części łatwo zrewi- 
dować; 

b) czy zaprowadzone są potrzebne środki ostroż- 
ności na wypadek pożaru a w szczególności, 
czy naczynia na płyn ruchodawezy i przewody 
rurowe są zrobione z materyału odpowiedniej 
grubości i czy miejsca zlutowania: są twardo 
złutowane, czy dopływ płynu ruchodawczego 
do motoru można zamknąć także zewnątrz 
komory motorowej, czy jest przewód rurowy 
z pompą olejną, ażeby pracownicę (Tank) mo- 
żna napełniać płynem ruchodawczym z naczy- 
nia zapasowego poza komorą motorową bez- 
piecznie umieszczonego i łatwo dostępnego i 
czy podłoga komory motorowej jest opatrzona 
opierzeniem blaszanem sposobnem do wchła- 
niania kropli oleju; 

e) czy przyrząd ruchodawczy jest tak urządzony, 
żeby można go szybko wstrzymać i kierunek 
jego działania odwrócić; 

d) czy w takim razie, jeżeli ludzie mają być spo- 
sobem przemysłowym przewożeni, znajdują się 
urządzenia dla ich bezpieczeństwa potrzebne. 


8. 3. 


Przy badaniu zaopatrzenia statku przekonać 
się należy, czy statek posiada wszystkie przybory 


i wządzenia polrzebne do bezpiecznej żeglugi i do 
ratunku w przygodach. 

Do rzędu urządzeń wzmiankowanych należą 
w s czególności przybory służące do szybkiego wy- 
puszczania wody ze statku i potrzebne do dawania 
przepisanych sygnałów, mianowicie światła, trąba 
do mgły, świstawka, dzwon, chorągiew sygnałowa, 
działo do sygnałów. 

Głos trąby do mgły powinien dawać się słyszeć 
z odległości najmniej 500 m a świstawka parowa 
powinna być umieszczona tak, żeby głos jej ile mo- 
żności nie był przytłumiony. 

Na statkach żelaznych powinny być obmy- 
ślane sposoby do zatkania otworu szczelnie i bez 
straly czasu, powinny się znajdować narzędzia i 
materyały do tego potrzebne. 

Nadlo każdy parowiec powinien być zaopa- 
trzony: 

a) w urządzenia i przybory do skutecznego przy- 
tłumienia pożaru, gdyby wybuchł na pokładzie; 

b) w ruchomą drabinę nadpokładową, jakoteż 
w najmniej jedno należycie urządzone czołno 
wybawcze, które powinno być tak przymoco- 
wane, żeby można spuścić je szybko na wodę 
i żeby ludzie mogli zaraz wsiadać; 

c) w odpowiednią wielkości statku i jego prze- 
znaczeniu ilość pasów i pierścieni wybawczych. 
Na parowcach używanych do przewozu osób, 
stoły i ławki na pokładzie stojące powinny 
być urządzone tak, żeby można wrzucić je 
w wodę i powinny być sposobne do pływania, 
żeby osobom, które wpadną, równie do rato- 
wania się służyć mogły; 

d) w kompas skompensowany, z różą wialrów 
o średnicy najmniej 15 cm, z urządzeniem do 
mocnego ustawienia i oświetlenia w nocy; 

e) w odpowiednie urządzenia, iżby dowódca 
statku mógł z łatwością porozumiewać się 
z kierownikiem machiny; nadto na statkach 
z pokładem do przechadzania się powinny 
znajdować się środki do dawania sygnałów 
akustycznych z pomostu dowódcy i ze stano- 
wiska sternika. 


Od małych łodzi parowych, zwłaszcza 
takich, które jedynie służą właścicielowi do prze- 
jazdu dla przyjemności lub do utrzymywania komu- 
nikacyi pomiędzy miejscami blisko siebie leżącemi, 
można nie wymagać, żeby czyniły zadość wymaga- 
niom lit. a) i b). 

Statki motorowe powinny czynić zadosyć 
wymaganiom przepisanym pod d) ie) dla parow- 
ców. Nadto każdy statek motorowy powinien wozić 
z sobą instrukcyę o używaniu motoru tudzież od- 
bitkę graficznego planu jazdy i kursów sterowych 
dla parowców krążących po jeziorze bodeńskiem; 
potrzebne odbitki wydawać będą zarządy żeglugi 
parowców. 
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Na statkach motorowych, poruszanych zapo- 
mocą oleju skalnego, benzyny, nafty itp. powinien 
znajdować się bezpośrednio tuż przy komorze moto- 
rowej materyat potrzebny do gaszenia pożaru (pia- 
sek itp.), ażeby w razie wybuchu pożaru można go 
skutecznie przytłumić. 

Statki motorowe, którymi ludzie przewożeni są 
sposobem przemysłowym, powinny być opatrzone 
w odpowiednią ilość przyborów wybawczych. 

Na statkach holowanych i na czołnach 
trajektowych powinny znajdować się najmniej 
dwa pierścienie wybawcze z linami, na statkach 
bez stałego pokładu powinna być tak zwana skrzy- 
nia do tego samego celu przeznaczona. 

Władza rewidująca winna także oznaczyć, z ilu 
najmniej ludzi składać się ma załoga statku, żeby 
jego żegluga mogła odbywać się bezpiecznie. 


SŁ 


Jeżeli na podstawie rewizyi statek uznany zo- 
slanie za sposobny, Władza oznaczyć ma linię naj- 
większego dozwolonego zanurzenia. 


U statków ciężarowych odległość tej linii od 
brzegu statku powinna czynić najmniej: 


a) jeżeli ładowność wynosi 30 t i więcej, 30 cm, 
ba š » mmiej niż 30 ż, 24 cm. 


U parowców, służących do przewozu osób, 
linia największego dozwolonego zanurzenia powinna 
leżeć najmniej na 40 cm poniżej dolnego brzegu 
okien i otworów na osi kół, jeżeli zaś niema okien 
i otworów, poniżej brzegu statku. ` 


Zresztą linia ta oznaczona byé ma według 
uznania Władzy rewidującej a względnie biegłych 
do pomocy przybranych. 


Ładowność, odpowiadającą największemu do- 
zwolonemu zanurzeniu, oznacza się albo przez wy- 
mierzenie na żądanie właściciela lub dowódcy okrętu 
wykonane albo też zapomocą rachunku, który usku- 
tecznia Władza rewidująca na podstawie głównych 
wymiarów statku: długości, szerokości i wysokości 
między linią wodną próżnego statku a linią naj- 
większego dozwolonego zanurzenia. 


Dla parowców przeznaczonych do przewożenia 
osób, Władza stwierdza, jaką największą ilość osób 
wolno wziąć na pokład. Ilość tę należy napisać 
w stosownem miejscu statku. 


g. 5. 


Do oznaczenia linii największego dozwolonego 
zanurzenia używa się klamer żelaznych mających 
95 em długości a 4 em wysokości odbijającej barwy 


(białych lub jasno-czerwonych na ciemnem, czar- 
nych na białem tle). Na statkach żelaznych, należą- 
cych do Rządu lub do przedsiębiorstwa żeglugi, 
mającego od Rządu koncesyę i przez Rząd lub takie 
przedsiębiorstwo używanych, można klamrę zastąpić 
kreską wymalowaną takiej samej długości i wyso- 
kości odpowiedniej barwy. 

Dolny brzeg klamry lub kreski powinien przy- 
padać na ustanowioną Hnię największego dozwolo- 
nego zanurzenia. 

Klamry lub kreski na burcie umieszczać należy 
po obu stronach zwyczajnie w środku statku, u pa- 
rówców na przodzie i z tyłu, u statków żaglowych 
nie opatrzonych stałym pokładem, tam, gdzie wy- 
sokość burty jest najmniejsza. Na widzialnej po- 
wierzchni klamer wybić należy: 

w pośrodku pierścienia początkową i końcową 
głoskę siedziby Władzy wystawiającej świadectwo 
rewizyi, np. 


obok ilość ton ładowności statku cyframi arabskie- 
mi. Na parowcach osobowych można dopisywania 
ładowności zaniechać. 


§ 6 
Świadectwo rewizyi wygotowuje się podług do- 
łączonych wzorów (załączka I i II). 


ST 


Do łodzi z motorami (małych statków nie 
używanych do przewozu ciężarów a opatrzonych 
motorami naflowymi, benzynowymi itp., także elek- 
trycznymi, stosują się odpowiednio postanowienia 
powyższe tyczące się statków motorowych. 

Łodzie wiosłowe nie podlegają postanowie- 
niom powyższym. 


B. Przepisy do zapobiegania niebezpieczeń- 
stwom w portach i w podróży. 


g. 8. 


Wjazdy do portów powinny być w nocy oświe- 
tlone a to od zachodu aż do wschodu słońca. 

Do oznaczenia prawego czoła porlu (patrząc 
od lądu) wolno używać światła czerwonego. W każ- 
dym jednak razie oświetlenie powinno być takie, 
żeby światła na ezołach portu różniły się ude- 
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rzająco nietylko od wszystkich świateł znajdujących 
się w głębi przestrzeni portowej, leez także od 
świateł przepisanych dla statków. 

Przystanie dla parowców oświetlać należy 
w nocy o tym czasie, w którym parowce zwykle 
zawijają. 

Do dawania sygnałów przepisanych szczegó- 
łowo w Porządku sygnałowym (załączka III) znajdo- 
wać się powinny w portach i w przystaniach dla 
parowców: 

a) trąba do mgły z tonem niskim, daleko sły- 
szalnym, 
b) dzwon do mgły z tonem czystym. 

Nadto w każdym porcie głównym znajdować 
się powinno działo do sygnałów i trzymać należy 
w pogotowiu łódź wybawczą z potrzebnemi przy 
rządami. 


g. 9. 


Zakładanie stacyi czołen dla regularnego obrotu 
osobowego parowców nie jest dozwolone. 


g. 10. 


Światła wzmiankowane niżej pod Il. 1 aż do 6 
a nie inne, powinny znajdować się na statkach przy 
każdym stanie powietrza od zachodu aż do wschodu 
słońca: 


1. Na parowcu, gdy płynie: 


a) na przodzie a to najmniej 3:5 m nad pokładem 
głównym, jasne białe światło, tak urządzone 
i umieszczone, żeby widzialne było jednostaj- 
nie na luku widnokręgu o 20 strefach kompa- 
sowych a to po 10 stref od przodu na obje 
stzony; 


po prawej stronie światło zielone tak urządzone 
i umieszczone, żeby widzialne było jednostajnie 
na łuku widnokręgu o dziesięciu strefach kom- 
pasu od przodu na prawo; 


b) 


po lewej stronie światło czerwone tak urzą- 
dzone i umieszczone, żeby widzialne było 
jednostajnie na łuku widnokręgu o dziesięciu 
strefach kompasu od przodu na lewo; 


na tyle statku światło błękitne tak urządzone 
i umieszczone, żeby widzialne było na łuku 
widnokręgu o 16 strefach kompasu a to po 
osm stref od tyłu na obie strony. 


d) 


2. Statek motorowy, płynący bez rozpu- 
szczonego żagla, utrzymywać ma światła pod 
liczbą 1, lit. a, bi c przepisane jednak w ten spo- 
sób, że światło na‘ przodzie (Gras) powinno być 
umieszczone najmniej na i*5m ponad brzegiem 
statku, obadwa zaś światła boczne znajdować się 
mają w odległości najmniej 1 m od przodu (Gras). 
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3. Statki motorowe z rozpuszczonym 
żaglem, statki żaglowe, statki towarowe 
holownicze i łodzie trajektowe utrzymywać 
mają : 

a) gdy płyną samodzielnie, światła boczne prze- 
pisane pod l. 1, lit. b i c dla parowców; 


b) gdy są holowane, na przodzie (Gras) światło 
białe przepisane pod i. 1, lit. a dla parowców 
a na tyle (na skrzydle) światło białe widzialne 
na łuku widnokręgu o 16 strefach kompasu 


a to po 8 stref od tyłu na obie strony. 


Na tratwach holowanych trzeba również 
ustawiać białe światło na tylnym końcu. 


4. Gdy statek nie utrzymujący światla 
z tyłu, postrzeże, że inny statek chce go wyprze- 
dzić, winien ukazywać mu na tyle (na skrzydle) 
jasne białe światło, którem wywijać należy na wszy- 
stkie strony. Parowce lub statki motorowe wyprze- 
dzające winny zamiar wyprzedzenia oznajmić wcze- 
śnie sygnałem przepisanym w §. 11, liczba 9, 
ustęp 2. 

5. Na yachtach żaglowych, łodziach 
rybackich, gondolach i łodziach wiosto- 
wych, gdy się zbliżają do parowców lub gdy te do 
nich się zbliżają, powinno ukazać się wcześnie biale 
światło. 


6. Na każdym statku poza obrębem portów 
i przystani na kotwicy stojących powinno być wy- 
stawione jasne białe świaiło, widzialne we wszystkich 
kierunkach. 


7. Statki przywiązane linami w przystaniach 
portowych stosownie do przepisów zawartych 
w tamtejszym porządku portowym lub na pole- 
cenie Władzy portowej (naczelnika portowego) 
powinny w czasie od zachodu aż do wschodu 
słońca ukazywać przypływającym parowcom i stat- 
kom przez takowe holowanym jasne białe światła 
na końcach statku ku wjazdowi poriowemu zwró- 
eonych i na częściach statku najdalej wystających 
(na skrzyniach kół). 

8. Światła powinny być widzialne w ciemnej 
nocy przy jasnem powietrzu: 

a) u parowców: 
światło przodowe na 5 km, 


światło boczne na 3 km, 
światło tylne na 0'5 km; 


b) u statków motorowych, żaglowych, u slatków 
towarowych holowanych i łodzi trajektowych : 
światło przodowe na 3 km, 
światło boczne i świalło tylne (na skrzydle) 
na 2 km; 


c) u yachtów żaglowych, łodzi rybackich, gondoli 
i łodzi wioslowych na | km. 
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9. Światła boczne parowców powinny być tak 
umieszczone, żeby przedstawiały w przybliżeniu 
szerokość statku; u parowców kołowych należy je 
przytwierdzać ile możności od strony brzegów ze- 
wnętrznych skrzyń kołowych. Nadto oba le światła 
boczne powinny być od strony wnętrza burty opa- 
trzone osłonami wystającemi tak daleko przed świa- 
Hami, żeby te nie mogły być widziane z drugiej 
strony ponad przodem statku. Ten ostatni przepis 
stosuje się do wszystkich statków, światła boczne 
utrzymujących. 


Se lile 


1. Zaden statek nie powinien wjezdzaé w droge 
innego płynącego statku i tym sposobem czynić mu 
przeszkodę. 


2. Gdy dwa parowce zbliżą się do siebie w kie- 
runku wprost lub prawie wprost przeciwnym tak, 
że przez to powstanie niebezpieczeństwo uderzenia 
o siebie, każdy z nich powinien się usunąć na prawo, 
ażeby mogły wyminąć się po lewej stronie. 


Postanowienie to stosuje się tylko wtedy, gdy 
w kierunku wprost lub prawie wprost przeciwnym 
zbliżą się do siebie tak, że powstanie niebezpieczeń- 
stwo uderzenia o siebie, nie zaś wtedy, gdy dwa 
statki płynąc dalej swoją drogą mogą swobodnie 
koło siebie przepłynąć. 

Stosuje się więc tylko w takich przypadkach, 
gdy we dnie każdy z dwóch statków widzi w jednej 
linii przód, maszt i komin drugiego ze swoim 
przodem, masztem i kominem i gdy w nocy każdy 
z dwóch statków w takiem stanowisku się znajduje, 
że widzi oba boczne światła drugiego statku. 


3. Gdy kierunki dwóch parowców przecinają 
się tak, że przez to powstaje niebezpieczeństwo 
uderzenia o siebie, ustąpić ma z drogi ten parowiec, 
po którego prawej stronie znajduje się ów drugi 
parowiec. 

4. Statki motorowe bez rozpuszczonego żagla 
podlegają temu prawidłu wymijania — liczba 2 i 3 
— tak samo jak parowce. 

5. Gdy parowiec i slatek zaglowy lub motoro- 
wy z rozpuszczonym żaglem płyną w takim kierunku, 
że zagraża im niebezpieczeństwo uderzenia o siebie, 
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Gdy parowce zawijają do portów lub z nich 
odpływają, gondole i inne małe statki powinny im 
ustępować z drogi na stosowną odległość. 


6. Każdy parowiec, który w sposób niebezpie- 
czeństwem zagrażający przybliży się do innego 
statku, powinien chyżość zmniejszyć albo, jeżeli 
potrzeba maszynę zatrzymać i cofać się w tył. 


Ten statek, który pierwszy spostrzeże niebez- 
pieczeństwo, winien ostrzedz drugi statek o grożą- 
cem niebezpieczeństwie daniem sygnału alarmowego 
świstawką parową lub trąbą do mgły. Drugi statek 
winien natychmiast na ten sygnał odpowiedzieć. 


7. Gdy parowiec lub statek motorowy bez roz- 
puszczonego żagla płynąc, stanie się niezdolnym do 
wykonywania obrotów lub z innej przyczyny nie 
może według przepisów wymijać, winien statki 
zbliżające się do mego w sposób grożący niebezpie- 
czeństwem, uwiadomić o tej okoliczności sygnałem 
przewidzianym na ten przypadek w Porządku sy- 
gnałów. 


8. Gdy dwa statki żaglowe zbliżą się do siebie 
lak, że powstaje dla nich niebezpieczeństwo ude- 
rzenia o siebie, jeden z nich winien drugi wyminąć, 
a to w następujący sposób: 


a) statek żaglowy, płynący z pełnym wiatrem 
(ale mie w kierunku spodniego tramu), winien 
ustąpić z drogi statkowi płynącemu z wiatrem 
bocznym; 


b) z dwóch statków, płynących ku sobie z wiatrem 
bocznym w przeciwnych kierunkach, ten powi- 
nien ustąpić z drogi, który ma wiatr z lewej 


strony; 


gdy dwa statki płyną z pełnym wiatrem (ale 
nie w kierunku spodniego tramu) i mają go 
z różnych slron, ten statek winien drugiemu 
z drogi ustąpić, który ma wiatr z lewej strony; 


d) z dwóch statków, które płyną z pełnym wia- 
trem i mają wiatr z tej samej strony, ten statek 
winien wymijać, który po stronie wiatru się 


znajduje; 
e) statek płynący z pełnym wiatrem w kierunku 
spodniego tramu, powinien każdemu statkowi 
ustępować z drogi. 


Statki motorowe z rozpuszczonym żaglem pod- 


parowiec winien ustąpić się innemu statkowi. W po- | legają tym prawidłom wymijania tak samo jak statki 
dobnym przypadku statek motorowy bez rozpuszczo- żaglowe. 


nego żagla winien ustąpić się statkowi żaglowemu. 


Parowce winny zawsze mianowicie podczas 
burzy odsuwać się daleko od statków żaglowych 
i od małych lub ciężko obładowanych statków 
a w razie potrzeby maszynę zastanowić, żeby z bicia 
fal podczas wymijania się nie powstało dla tych 
statków niebezpieczeństwo. 


9. Bez względu na wszystkie przepisy pod po- 
wyższemi cyframi podane, każdy statek zarówno 
parowy jak motorowy lub żaglowy, gdy prześciga 
inny statek, obowiązany jest temu ostatniemu z drogi 
ustąpić. 

Statek, który w nocy chce wyprzedzić inny 
statek, winien w nocy oznajmić mu ten zamiar, 
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a mianowicie parowiec pieciu krótkimi świstami 
świstawki parowej, statek motorowy pięciu krótkimi 
tonami trąby do mgły. 

10. Do uwiadomienia, w jaki sposób wymijać 
się będzie, używać należy sygnałów, tyczących sie 
zmiany kierunku przewidzianych w Porządku sygna- 
łowym (załączka III). À 


11. We wszystkich takich przypadkach, gdy 
według prawideł powyższych jeden z dwóch statków 
ma drugiemu z drogi ustąpić, ten ostatni statek 
winien swój kierunek zatrzymać. 


g. 19. 


1. Gdy stan powietrza nie pozwala widzieć 
(mgła, zawieja śnieżna itp.), używać należy we dnie 
i w nocy sygnałów opisanych w Porządku ruchu 
(załączka III) w sposób następujący : 

a) każdy parowiec, płynąc, winien w równych 
odstępach czasu wydawać świstawką parową 
trzy na minutę przeciągłe świsty; 


każdy statek motorowy płynąc, winien wyda- 
wać trąbą do mgły najmniej jeden na minutę 
przeciągły świst; 

każdy statek żaglowy, każda łódź trajektowa 
i każdy statek towarowy holowany, płynąc 
samodzielnie, winien dawać sygnał przepisany 
pod lit. b. Statki te, dopóki dają się słyszeć 
sygnały do mgły parowców lub statków moto- 
rowych winny szybko raz po raz wydawać 
trąbą do mgły krótkie tony. Toż samo czynić 
mają także statki motorowe z rozpuszczonym 
żaglem i statki rybackie; 


U) 


c) 


statki ciągnione, dopóki znajdują się w obrębie 
słyszalności sygnałów do mgły dawanych przez 
statki krzyżujące się lub spotykające się z sobą, 
tudzież gdy się zbliżają do portu, do którego 
mają zawinąć, winny wydawać trąbą do mgły 
najmniej jeden na minutę przeciągły ton; 


d) 


gdy sygnaly do mgły dadzą się słyszeć ze statku, 
każdy parowiec lub statek motorowy bez roz- 
puszezonego żagla, winien zamiast sygnału do 
mgły dawać przepisane w Porządku sygnało- 
wym (załączka IlI) sygnały rozpoznawcze do- 
póty, dopóki tamte sygnały nie przestaną da- 
wać się słyszeć; 

gdy daje się słyszeć trąba do mgły lub bicie 
w dzwon ze stacyi, do której parowce zawijają, 
każdy parowiec winien zamiast sygnału do 
mgły, dawać sygnał wjazdowy I, przepisany 
w Porządku sygnałowym (załączka III). 

Gdy dzwon do mgły słyszeć się daje od 
czoła portu, parowiec zawijający winien dawać 
sygnał wjazdowy Il dopóty, dopóki nie będzie 
dany dzwonem sygnał do wjazdu ; 


O) 
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g) wszelkie statki siojące na kotwicy poza obrę- 
bem portów i przystani, dopóki słyszą sygnały 
do mgły z innych statków, winny w odstępach 
nie dłuższych jak jednominutowych dzwonić, 
lub szybko raz po raz wydawać trąbą do mgły 
po dwa krótkie tony. 


2. Gdy parowiec lub statek motorowy usłyszy 
sygnały do mgły innego statku, a z jego kierunku i 
siły, jakoteż z rodzaju sygnału wynika, że drugi 
statek zajmuje miejsce wymagające wyminięcia, 
winien przedewszystkiemi zmniejszyć chyżość swego 
biegu, a w razie potrzeby maszynę całkiem zasta- 
nowić. 


Dopiero po przeświadczeniu się o wzajemnym 
kierunku obu statków, względem siebie, można z jak 
najostrożniejszem użyciem steru i siły maszyny wy- 
konać wyminięcie. 


3. Ciągnienie tratew podczas mgły i zawiei 
śnieżnych jest zakazane. 


Wykonywanie robót około budowli wodnych 
w tych częściach kotliny portowej, które służą do 
obrotu parowców, we wjazdach i przed wjazdami 
do portów, tudzież w przepisanych kierunkach biegu 
wstrzymane. Gdyby wykonanie robót tego rodzaju 
nie dało się odłożyć dopóki mgła nie ustąpi, trzeba 
parowce, odbywające regularne kursa programowe 
uwiadomić wcześnie, kiedy i gdzie roboty takie 
będą wykonywane. 


W przypadku takim maszyny budownicze pły- 
wające i statki robocze obowiązane są dawać sy- 
gnały do mgły w taki sam sposób, jak to przepisane 
jest dla statków w biegu będących 1. 1, lit. a, b, e. 


8.13. 


1. Parowce powinny wpływać do portów i 
z nich wypływać ile możności z siłą zmniejszoną. 


2. Gdy dwa statki zawijające do portu zbliżają 
się jednocześnie do wjazdu, statek, który ma drugi 
po prawej stronie, winien temu ostatniemu ustąpić 
pierwszeństwa do wjazdu. Zresztą parowiec ma 
zawsze pierwszeństwo przed każdym nie parą pę- 
dzonym statkiem, wyjąwszy, gdyby statek żaglowy 
z silnym wiatrem płynący oczywiście nie mógł bez 
własnego niebezpieczeństwa zostawić parowcowi 
wolnej drogi. 


3. Gdy dwa lub więcej parowców są gotowe 
jednocześnie z portu wypłynąć, pierwszeństwo ma 
ten parowiec, który z przyczyny swego stanowiska 
może najszybcej i bez narażenia innych statków 
odpłynąć. 
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Następny statek może dopiero wtedy wyruszyć, 
gdy pierwszy opuści olwór portowy. 


Jeżeli statek poprzedzająey wypływał z porlu 
tyłem a dzieje się to w nocy, podczas burzy, mgły i 
zawiei śnieżnej, nastepnemu statkowi wolno dopiero 
wtedy porl opuścić, gdy pierwszy się odwróci 1 roz- 
pocznie bieg przepisany. Tenże obowiązany jest dać 
sygnał przepisany do tego w Porządku sygnałowym 
(załączka II). 


4. We dnie i gdy noc jest spokojna, wolno 
wyruszyć z portu, gdy parowiec nadpływający odda- 
lony jest najmniej na 500 m od otworu portowego. 


Jednakże o zamiarze odpłynięcia trzeba już 
pierwej oznajmić sygnałem przepisanym na ten wy- 
padek w Porządku sygnałowym (załączka III) i do- 
piero wtedy wolno odpłynąć, gdy parowiec nadpły- 
wający w dostatecznej odległości od otworu porto- 
wego maszynę zastanowi i o tem uwiadomi przez 
odpowiedzenie na sygnał. 


Gdy stan powietrza nie pozwala widzieć, po- 
stąpić należy tak samo jak tylko statek nadpływający 
pocznie dawać sygnał wjazdowy I. 


5. Gdy w nocy burzliwej parowiec zbliży się 
do portu na 1 kilometr, jakoteż gdy stan powietrza 
nie pozwala widzieć (mgła, zawieja śnieżna itd.) 
a sygnał wjazdowy Il nadpływającego statku daje się 
słyszeć, żadnemu statkowi nie wolno portu opuścić, 
ani otworu portowego zastawić. 


6. Statki motorowe w każdej porze dnia 
i jakakolwiek jest pogoda, gdy chcą zawinąć do 
portu lub z portu odpłynąć, winny dać trąbą do 
mgły sygnał do tego przepisany a mianowicie, gdy 
zawijają, jak tylko statek motorowy zbliży się do 
otworu portowego mniej więcej na 200 m, gdy zaś 
odpływają, nim statek motorowy wpłynie na wodę 
spławną otworu portowego. 


Łodzie motorowe i małe łodzie parowe zawi- 
jając do portu i odpływając z niego, winny również 
dawać ten sygnał, pierwsze trąbą do mgły a drugie 
świstawką parową. Nadto nie wolno im opływać 
z bliska czół portowych, zawijając zaś do portu, 
winny chyżość wcześnie zmniejszyć. 


§ 14. 


Gdy się zdarzy przygoda nieszczęsna, dowódca 
statku obowiązany jest uwiadomić o tem jak naj- 
szybcej sąsiednie miejsca i statki; używać ma do 
tego sygnałów na pomoc, przewidzianych w Po- 
rządku sygnałowym (załączka III). 
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| g. 15. 


Łodzie motorowe (porównaj §. 7) podlegają 
przepisom o światłach, wymijaniu i dawaniu sygna- 
łów tak samo jak parowce z tą różnicą, że do da- 
wania sygnałów dostateczny jest jeden z przepisa- 
nych środków sygnałowych akustycznych (Swistawka 
lub trąba). 

Małe łodzie parowe obchodzić się mogą prostą 
świstawką parową. 

Małe łodzie motorowe i parowe wystawiać 
mogą światło przodowe niżej, jak to w 8. 10 
liczba 1, lit. a jest przepisane i nadto wolno im po- 
łączyć światła boczne w jednej skrzyni. 


C. Postanowienia o przewozie materyałów 
niebezpiecznych. 


a) Przewóz przedmiotów wybuchających 
(materyałów rozsadzających). 


I. Następujące przedmioty wybuchające przy- 
puszczone są do obrotu na jeziorze bodeńskiem: 

1. Proch — saletra rozsadzająca, saletra palna 
— (wielce ścisła mięszanina gatunków saletry neu- 
tralnie oddziaływających i węgla lub materyałów, 
których głównemi częściami składowemi są węgiel, 
wodor i tlen, z siarką lub bez siarki); 

9. następujące przetwory zawierające nitro- 
glicerynę: 

a) dynamit I (mięszanina nitrogliceryny z materya- 
łami prochowemi nie wybuchającemi same 
przez się i nie samopalnenii, przy średniej 
ciepłocie plastyczna, nie wydzielająca kropli), 
dynamit II i Il (dynamit węglowy, mięszanina 
nitrogliceryny z mięszaninami podobnemi do 
prochu strzelniczego), : 
żelatyna rozsadzająca (mięszanina przy ciepło- 
cie średniej rozciągliwo-sprężysta, składająca 
się z nitrogliceryny, nitrocellulozą żelatynowa- 
nej, z alkaliami węglanowemi [a względnie 
ziemiami alkalicznemi] albo rodzajami saletry 
neutralnie oddziaływającemi lub bez nich, 
dynamit żelatynowy (mięszanina przy średniej 
ciepłocie plastyczna, składająca się z nitro- 
gliceryny żelatynowanej nitrocellulozą i mąki 
drzewne, saletry i alkalij węglanowych [a 
względnie ziemi alkalicznych], 
karbonit (mięszanina nitrogliceryny z mięsza- 
ninami podobnemi do prochu strzelniczego i 
z materyałami płynnemi same przez się nie 
wybuchającemi lub nie samopalnemi); 


b) 


d) 


e) 


3. nitrocelluloza (luźna, zawierająca najmniej 

20 procentów wody i prasowana, nie żelatynowana), 

w szczególności bawełna strzelnicza i wełna kleino- 

wa, jakoteż mięszanina nitrocellulozy z rodzajami 
! saletry neutralnie oddzialywajacemi ; 
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4. następujące mieszaniny zawierające związki 
uitrowe istot należących de aromatycznych: 


u) sekuryt (mięszanina saletry amoniakalnej, sa- 
letry potażowej i dynitrobenzolu lub podobnych 
istót), 

b) roburyt  (mięszanina  chlorodynitrobenzolu, 
chloronitronaftaliny lub nilrochlorobenzolu i 
saletry amoniakalnej); 


5. naboje, petardy, wyroby pirotechniczne, 
podpały rozsadzające służące do podpalania ładun- 
ków (np. kapsle rozsadzające), podpałki (amorces); 


6. wszelkie przedmioty wybuchające, których 
przesyłanie kolejami żelaznemi i drogami wodnemi 
będzie kiedykolwiek dozwolone w państwach nad 
jeziorem bodeńskiem leżących. 

Statki, wiozące przedmioty wybuchające, gdy 
zawijają do stacyi przeznaczenia tych materyałów, 
powinny być zaopatrzone w papiery posyłkowe, po- 
trzebne według przepisów stacyi przeznaczenia pań- 
stwa nadbrzeżnego. 


Il. Następujące materyały, o ile zapakowane 
są w sposób przepisany dla obrotu kolejowego a 
mianowicie, o ile ich opakowanie nie dopuszcza 
drgania i wyciekania, nie będą uważane za przed- 
mioty wybuchajace : 

1. podpały nie rozsadzające, przepisane w woj- 
sku i marynarce jednego z państw nadbrzeżnych, 

2. kapsle używane do broni palnej, kapsle 
blaszkowe i naboje do broni palnej, 

3. lonty. 


Il. Od obrotu na jeziorze bodeńskiem wyłą- 
czone są przedmioty wybuchające, które według 1. I 
nie są dopuszczone a mianowicie: 


1. nitrogliceryna zwyczajna i w rozczynach; 


2. piorunian złota, suchy, w formie stałej lub 
w proszku, piorunian rtęci, piorunian srebra i prze- 
twory z nich otrzymane; 


3. rodzaje cukru nitrowego, rodzaje skrobii 
nitrowej i mięszaniny z nich otrzymane; 


4. mięszaniny wydzielające krople nitrogli- 
ceryny; 


5. przedmioty wybuchowe, które albo 


a) oddziaływają kwaśno [z wyjątkiem prochu, 
saletry rozsadzającej i saletry palnej (I, 1), se- 
kurytu (I, 4 a) i roburytu (I, 4 b)], lub 

b) przy ciepłocie aż do + 40° Q. poczynają roz- 
kładać się same przez się, lub 

e) które zawierają: 
aa) chlorany [z wyjątkiem kapsli rozsadzają- 

cych i podpałek (I, 5)], lub 
bb) pikryniany, luh 
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6. przedmioty wybuchające w osłonach nabo- 
jowych, o ile takowe po wierzchu zwilżone są nitro- 
gliceryną (liczba 1) lub innym płynem rozsadzają- 
cym. albo obłożone są po wierzehu przedmiotami 
wybuchającemi stałemi; 

7. przetwory wybuchające, w których pojedyn- 
cze części składowe, same przez się nie wybucha- 
jące, znajdują się w naczyniu zamknietem, przegro- 
dami łatwo przebić się dającemi lub przyrządami 
kurkowemi oddzielone i wybuch może być sprowa- 
dzony dopiero przez zniszczenie i oddalenie przegród 
lub przez otwarcie przyrządów kurkowych; 

8. broń palna nabita. 


IV. Na statkach przewożących ludzi, jakoteż 
na tratwach nie wolno transportować przedmiotów 
wybuchających. wolno jednak wieźć tyle prochu 
sirzelniczego i wyrobów pirotechnicznych, ile ich 
potrzeba do dawania sygnałów. 

Wyjątek dozwolony jest tylko wtedy, gdy 
w nagłych przypadkach powszechnego niebezpie- 
czeństwa, na przykład w razie zatorów chodzi o 
przewiezienie do miejsca przeznaczenia w jak naj- 
krótszym czasie i pod pewną eskortą puszek do 
rozsadzania potrzebnych i materyału do ich napeł- 
niania. 

Każdy statek używany do przewiezienia przed- 
miotów wybuchających powinien mieć z sobą czoino 
wybawcze. 

V. Przedmioty wybuchające pakować należy 
mocno w pakach lub beczkach drewnianych mocno 
zrobionych i mających grubość zastosowaną do tego 
co zawierają, których spojenia powinny być tak 
zeszczelnione, żeby nic nie mogło się wysypywać 
i które nie mają być opatrzone żelaznemi obręczami 
lub opaskami. Zamiast pak lub beczek drewnianych 
można także używać beczek tak zwanych amerykań- 
skich, zrobionych z kilku warstw bardzo twardej i 
grubej pokostowanej teklury. Naczynia używane do 
przewozu prochu, saletry rozsadzającej i saletry 
palnej (1. 1) nie powinny mieć w sobie ani gwoździ 
lub śrub żelaznych, ani żadnych innych spojeń że- 
laznych. 

Proch, saletrę rozsadzającą, saletrę palną (I, 1), 
tudzież proch zrobiony z nitrocellulozy żelatynowa- 
nej z saletrą lub bez niej (l, 3) można pakować 
w naczyniach metalowych z wyjątkiem żelaznych. 
Przed zapakowaniem w beczki lub paki robi się 
z przedmiotów tych albo pakiety (w naczyniach bla- 
szanych) najwięcej po 2!/, kilograma. albo wsypuje 
się do worków nieprzepuszczających, zrobionych 
z trwałych tkanin, proch mączny do worków ze 
skóry lub gęstej materyi kauczukowej. 

Przedmiotów wybuchających, wymienionych 
pod I, 2 i 4 nie wolno posyłać w luźnej masie, lecz 
tylko w nabojach. Naboje te, jakoteż naboje z ba- 


ce) fosfor [z wyjątkiem podpałek (I, 5)], lub | wełny strzelniczej prasowanej, powleczone lub nie 


dd) siarczyk miedzi; 


| powleczone parafina (l, 3), łączyć należy w pakiety 
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obwijając je papierem. Podobnież postępuje się 
z przedmiotami wybuchającemi dopuszczonemi we- 
dług I, 6, o ile kolejami żelaznemi wolno posyłać 
tylko w formie nabojów. Naboje z materyałów pod 
I, 2 wymienionych, opalrywać należy nadto powłoką 
zabezpieczającą od wciskania się wody lub wilgoci 
(np. umieszczać je w workach gumowych zakleja- 
nych rozczynem gumy). 

Bawełnę strzelniczą prasowaną, zawierającą 
najmniej 15 procentów wody, jakoteż naboje seku- 
rytowe i roburytowe (I, 4) wolno pakować także 
w puszkach blaszanych lub pudełkach tekturowych, 
dających zamknąć się szczelnie. 

Do przesłania luźnie nitrocellulozy, zawierają- 
cej w sobie najmniej 20 procentów wody, potrze- 
bne jest mocne opakowanie w naczyniach o grubych 
ścianach szczelnie zamkniętych. 

Przedmioty wybuchające wszelkiego rodzaju 
nie powinny być opatrzone podpałami lub lontami 
i nie wolno ich pakować razem z niemi lub z na- 
bojami do broni palnej (U, 2) w tych samych na- 
czyniach. 

Naczynia, służące za opakowanie dla przed- 
miotów wybuchających, powinny być opatrzone na- 
pisem, wyrażającym co zawierają: proch, saletra 
rozsadzająca, saletra palna, proch z nitrocellulozy 
i saletry, naboje, petardy, wyroby pirotechniczne, 
podpały, naboje dynamitowe, naboje z dynamitu wę- 
glowego, naboje z żelatyny rozsadzającej, naboje 
z dynamitu żelatynowego, naboje karbonitowe, ba- 
wełna strzelnicza itp Nadto powinna znajdować 
się na nich firma lub marka fabryki, z której przed- 
mioty wybuchające pochodzą lub oznaczenie fabryki 
przez Władzę naczelną dozwolone i do wiadomości 
publicznej podane. 

Waga brutto posyłek zawierających proch, 
saletrę palną (I, 1), bawelnę strzelniczą (I, 3), 
ładunki, petardy, wyroby pirotechniczne lub podpały 
(l, 5), nie powinna przenosić 90 kilogramów, a po- 
syłek zawierających wszelkie inne przedmioty wy- 
buchające, 35 kilogramów. Do pryzmatyeznego 
prochu działowego w ładunkach nie stosują się te 
oznaczenia wagi. 

Opakowanie, jakie kiedykolwiek będzie prze- 
pisane dla obrotu na kolejach żelaznych, dosta- 
tecznem będzie także do przewozu jeziorem bo- 
deńskiem. 


VI. Przy pakowaniu i ładowaniu, jakoteż przy 
wyładowywaniu i rozpakawywaniu przedmiotów wy- 
buchających, nie wolno palić ognia lub gołego 
światła, ani też palić tytoniu. 

Przy ładowaniu i wyładowywaniu unikać na- 
leży starannie wstrząśnień. Dlatego też nie wolno 
posyłek toczyć ani rzucać. 


VII. Ładować i wyładowywać wolno tylko 
w miejscu wyznaczonem do tego przez właściwą 


(Polnisch.) 
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| Wiadze policyjną, a które powinno być najmniej 


na 300 metrów oddalone od budynków zamieszka- 
łych. Oprócz tego dozwolone jest ładowanie i wyła- 
dowywanie przedmiotów wybuchających w przezna- 
czonych na to miejscach przed fabryką materyałów 
wybuchających lub w takiej fabryce albo w składzie 
materyałów wybuchających policyjnie koncesyono- 
wanym, jakoteż w tych oddziałach portu, które 
Władza portowa do tego wyznaczy. 


Miejsce do ładowania nie powinno być pod- 
czas czynności dostępne dla publiczności a jeżeli 
ładowanie i wyładowywanie odbywa się wyjątkowo 
w ciemności, należy je oświetlić latarniami stale 
i wysoko przytwierdzonemi. Naczyń napelnionych 
materyałem wybuchającym nie wolno pierwej na 
miejsce ładowania przynosić lub pozwalać przynosić, 
aż dopiero wtedy, gdy ładowanie ma się rozpocząć. 


VII. Materyalów wymienionych pod I, 2 aż 
do 4 nie wolno na tym samym statku pakować 
razem z prochem, saletrą rozsadzającą, saletra palną 
(J, 1), ładunkami, petardami, wyrobami pirolechni- 
cznemi, podpałami (I, 5), lub z nabojami do broni 
palnej (H, 2). Podobnież podpaly rozsadzające 
umieszczać zawsze należy oddzielone od prochu 
i innych przedmiotów wybuchających. 


IX. Przedmioty wybuchające pakować należy 
na statku pod pokładem w miejscu zamkniętem. 
które na parowcach znajdować się powinno jak 
można najdalej od kotłowni. Beczek nie należy sta- 
wiać prosto, lecz trzeba je kłaść a od poloczenia się 
ubezpieczać podkładami drewnianemi. Jeżeli wyjąt- 
kowo niektóre paki posyłki trzeba poprzywięzywać, 
używać należy do tego wyłącznie sznurów, nigdy 
zaś łańcuchów. Wszelkie żelazne części składowe, 
które w drodze mogłyby stykać się z posyłkami, 
poowijać należy pakułami, słomą lub płatami. 

Łodzie otwarte, wiozące przedmioty wybucha- 
jące, powinny być okryte osłoną szczelnie zamyka- 
jącą (np. płótnem impregnowanem). 

Ani w lokalach w taki sposób użytych, ani 
w tych, które do nich bezpośrednie przylegają, nie 
wolno pakować kapsli i lontów (II, 2 i 3). 

Od przewożenia jednocześnie z tamtemi wyłą- 
czone są przedmioty łatwo zapalne lub samopalne, 
do których jednak nie zalicza się węgli i koksu. 


X. Przewóz przedmiotów wybuchających do- 
zwolony jest tylko we dnie i gdy jest widno. 

Na statkach, wiozących przedmioty wybucha- 
jące, zapalanie światła i ognia dozwolone jest tylko 
w takim razie, jeżeli statek ma zamknięte palisko 
i tylko w niem. 

XI. Statki, wiozące przedmioty wybuchające 
w ilości przenoszącej 35 kilogramów wagi brutto, 
zachowywać powinny w drodze, podczas zatrzymy- 
wania się i lądowania następujące przepisy : 
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1. Statki winny wozić z soba banderę czarną | 
I 


parowce winny nadto uregulować odpowiednio re- 


z białem P z daleka widzialna, zawsze rozposiarta, | jeslry kominowe. 


służącą za znak ostrzegawczy; 


2. nie powinny nigdy zostawać bez pilno- 
wania; 


3. trzymać się powinny jak najdalej od innych 
statków; 


4. jeżeli transport składa się z kilku statków, 
takowe winny trzymać się w odległości najmniej 
50 metrów jeden od drugiego; 


5. jeżeli stalek, wiozący przedmioly wybucha 
jące. zatrzymuje się w drodze w pobliżu lądu dlużej 
niż dwie godziny, powinien stawać w odległości 
najmniej 300 metrów od fabryk, warsztatów i bu- 
dynków zamieszkałych. 


Jeżeli stosownej przystani nie można znaleść 
w takiej odległości, właściwa Władza policyjna 
może pozwolić, żeby obrano przystań w mniejszej 
odległości, jeżeli zaś nii ma innej ochrony, w odle- 
głości najmniej 200 metrów od fhbryk, warsztatów 
i budynków zamieszkałych. 

W razie zatrzymania się na dłużej niż na dwie 
godzny w pobliżu osad uwiadomić nadto należy 
jak najrychlej właściwą Władzę policyjną, która 
ma następnie zarządzić środki ostrożności jakie uzna 
za potrzebne. 

Gdy statek zawija do portu, uwiadomić wprzód 
należy Władzę portową, takowa zaś wydać ma za- 
rządzenia w interesie hezpieczeńsiwa potrzebne 
w: dług okoliczności w porozumieniu z właściwą 
Władzą policyjną; 

6. jeżeli posyłka przedmiotów wybuchających 
popadnie w drod.e w taki stan, że dalszy przewóz 
okazuje się niebezpiecznym, właściwa Władza poli- 
cyjna najbliższego miejsca, którą kierownik trans- 
portu winien jak najrychlej uwiadomić, wydać ma 
w celu uchylenia niebezpieczeństwa potrzebne za- 
rządzenia pod względem dalszego postąpienia z po- 
syłką a to slosownie do okoliczności z współudzia- 
łem biegłego, którego na jej wezwanie przysłać ma 
posyłający. 

Gdy zwłoka grozi niebezpieczeństwem, właści- 
wa Władza policyjna ma zniszczyć przedmioty wy- 
buchające na koszt posyłającego, bez poprzedniego 
uwiadamiania onegoż, a to według wskazówek i pod 
nadzorem biegłego, o ile to jest możebne. 


Jeżeli w owem miejscu jesl port, natenczas 
o ile chodzi o obszar portowy, potrzebne zarządze- 
nia wydać ma Władza portowa według okoliczności 
w porozumieniu z właściwą Władzą policyjną. 


XII. Statki, koło statku opatrzonego banderą 
według 1. IX, punkt 1. w odległości nie dochodzącej 
300 metrów przepływające, winny ognie pogasić; 


b) Przewóz materyałów palnych nie nale- 
żących de przedmiotów wybuchających. 


|. Następujące przedmioty uważają się za 
palne: 

a) olej skalny surowy i jego destylaty (eter skal- 
ny, gazolina, neolina, benzyna, ligroina, nafta, 
esencya skalna, olej skalny oczyszczony, oleje 
do czyszczenia, stmarowidła itp.) ; 

b) wszelkie materyały lotne wyrabiane ze smoly 
lub olejków smołowych (smoly żywicznej, ze 
smoły węg'i kopalnych czarnych i cisych, ze 
smoly torfowej i łupkowej); 

c) eter siarczany (etylowy), kleina i alkohol siar- 
czany; 

d) kwas azotowy czerwony dymiący; 

e) fosfor bialy i żółty, jakoteż czerwony (bez- 
kształtny; 

f) masa Buchera do gaszenia ognia. 

Przedmioty oznaczone pod lit. «) i b) dzielą 
się na trzy klasy podług tego, ile wynosi ich ciężar 
gatunkowy przy 17:59 C. a mianowicie: 

(I klasa) najmniej 0:780 (tak zwany Test- 
petroleum, benzol, toluol, ksylol, kumol, 
olej mirbanowy, olej solarny, fotogien itd. ; 

(Il klasa) mniej niż 0:780 a więcej niż 0:680 
(benzyna, ligroina, olej do czyszczenia itp.): 

(II klasa) 0:680 lub mniej (eter skalny, gazo- 
lina. neolina itp.). 

Il. Przedmioty wymienione pod lit. a) i 

b) wolno przewozić jeziorem bodeńskiem tylko 
albo: 

a) w naczyniach melalowych szczelnych i wylrzy- 
małych, albo 

b) w naczyniach szklanych lub kamionkowych: 
przedmioty klas I i H nadto 

c) w beczkach jak najlepszych, Irwałych. 

Gdy się przewozi w naczyniach szklanych 
lub kamionkowych, zachowywać należy jeszcze na- 
stępujące przepisy: 

1. Jeżeli więcej naczyń stanowią jednę po- 
syłkę, zapakować je należy w grubych skrzyniach 
drewnianych i wysłać niocno słomą, sianem, otrę- 
bami, trocinami, ziemią wymoczkową lub innemi 
ciałami sypkiemi. 

2. Gdy się posyła po jednem naczyniu, pako- 
wać je można w koszach lub kubłach mocnych do- 
brze przylwierdzonemi wiekami, jakoleż rękojęciami 
opatrzonych i dostatecznie wysłanych materyałem 


pakowym; jeżeli wieko zrobione jest ze słomy, 


trzciny, sitowia i tym podobnego niateryału, po- 
winno być nasycone mlekiem glinianem lub wapien- 
nem z dodaniem szkła wodnego. Waga brutto je- 
dnej posyłki przedmiolów klasy I, jeżeli takowe po- 
syła się w naczyniach szklanych, nie powinna prze- 
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nosić 60 kilogramów; gdy się posyła w naczyniach |towanyc, zapakowanych mocno w grubych skrzy- 


kamionkowych, nie powinna przenosić 75 kilo- 
gramów, podczas gdy waga brutlo przedmiotów 
klasy II i IH, gdy przesyłane są w naczyniach, bądź 
pierwszego bądź drugiego rodzaju, nie ma przenosić 
40 kilogramow. 

Każda z osobna posyłka zawierająca przed- 
mioty H i I klasy powinna być opatrzona wyra- 
źnym napisem „Ostrożnie z ogniem* wydrukowa- 
nym na czerwonem tle. Nadto kosze i kubły z na- 
czyniami szklanemi lub kamionkowemi zawierają- 
cemi przedmioty (I i Ill klasy winny inieć napis 
„Nieść trzeba* 

Ill. Eter siarczany (eter etylowy) jakoteż 
kleine (I, lit. c) posyłać wolno tylko w naczyniach 
metalowych lub szklanych całkiem szczelnie zam- 
kniętych. Naczynia te a mianowicie tak metalowe, 
jak i szklane, jeżeli kilka naczyń stanowią jednę po- 
sylke, pakować należy w sposób przepisany pod Il, 
l. 1, gdy się posyła po jednem naczyniu, pakować 
należy podług przepisu podanego pod II. 1. 2, prze- 
strzegając, żeby przy pakowaniu naczyń pojedyn- 
czych waga brutlo każdej z osobna paki nie prze- 
nosiła 60 kilogramów. 

IV. Alkohol siarczany (I, lit. c) wolno prze- 
wozić tylko albo: 

l. w naczyniach szczelnych z grubej blachy 
żelaznej należycie zanitowanych, mających aż do 
500 kilogramów pojemności; albo 

2. w naczyniach blaszanych, ważących brutto 
najwięcej 75 kilogramów, wzmocnionych u dołu 
iu góry żelaznemi opaskami. Naczynia takie albo 
mieścić się powinny w koszach plecionych lub ku- 
błach, albo być upakowane w skrzyniach słomą, 
sianem, otębami, trocinami, ziemią wymoczkową 
lub innemi ciałami sypkiemi; albo 

3. w naczyniach szklanych, zamkniętych w gru- 
bych skrzyniach drewnianych, wysłanych słomą. 
sianem, otrębami, trocinami, ziemią wymoczkową 
lub innemi ciałami sypkiemi. 

V. Przewóz czerwonego dymiącego kwa- 
su azotowego (l, lit d) podiega następującym 
przepisom: 

Jeżeli posyla się go w ban'ach, faszkash lub 
kamionkach, naczynia le powinny być szezelnie 
zamknięte, dobrze opakowane i umieszczone w o- 
sobnych naczyniach opatrzonych w mocne wygodne 
ucha lub w koszach plecionych. Banie i flaszki po- 
winny być w naczyniach otoczone najmniej równą 
ich pojemności ilością wysuszonej ziemi wymoczko- 
wej lub innyeh właściwych suchych ziemnych ciał. 

Jeżeli się posyła w naczyniach metalowych. 
takowe powinny być nie przepuszczające i opatrzone 
dobremi zamknięciami. 


VI. Fosfor pospolity biały i żółly (l, lit e)l 


powinien być otoczony wodą w puszkach blasza- 
nych, obejmujących najwięcej 30 kilogramów i zalu- 


niach. Skrzynie powinny mieć nadto dwie mocne 
rękojęci, nie mają ważyć więcej nad 100 kilogra- 
mów, z wierzchu opatrzone być powinny napisami 
„wewnątrz fosfor pospolity żółty (biały)* i „góra“. 

Fosfor czerwony (bezksztaltny) (I, Lit. e) 
pakować należy w puszkach blaszanych dobrze za- 
lutowanych i umieszczać takowe w grubych skrzy- 
niach natłaczając trocinami. Skrzynie te ważyć po- 
winny najwięcej 90 kilogramów i mieć z wierzchu 
napis; „wewnątrz fosfor czerwony“. 

VII. Masę Buchera w puszkach blasza- 
nych do gaszenia ognia (I, lit. f) przewozić 
wolno tlko w pnszkach blaszanych. Puszki le po- 
winny być umieszczone w skrzyneczkach zawierają- 
cych najwięcej 10 kilogramów a wewnątrz papic- 
rem wyklejonych. Następnie pakuje się te skrzy- 
neczki w większych skrzynkach podobnież wykle- 
jonych papierem. 

VIII. Gdy przetwory chemiczne wymienione 
pod liczbami H i III posyła się w ilościach nie wię- 
kszych jak po 10 kilogramów, wolno łączyć je tak ze 
sobą, jak i z innemi przedmiotami nie należącemi 
do wybuchających, gryzących lub palnych, w jednę 
posyłkę. Przedmioty te znajdować się mają wtedy 
w butlach szklanych lub blaszanych szezelnie zam- 
kniętych. które upakować należy w moenych skrzy- 
niach słomą, sianem, otrębami. trocinami, ziemią 
wymoczkową lub innemi ciałami sypkiemi. 

Kwas azolowy czerwony dymiący wolno tylko 
w powyższej ilości i w powyższy sposób łączyć 
w jednę posyłkę z takiemi samemi ilosciami innych 
kwasów mineralaych z wyjątkiem bromu i z innemi 
przedmiotami nie należącemi do wybuchających, 
gryzących lub palnych. 

Alkohol siarczany, gdy waga jego wynosi naj- 
więcej dwa kilogramy, można łączyć w jednę po- 
sylke z innemi przedmiotami, nie należącemi do 
materyałów wybuchających, gryzacych lub palnych, 
jeżeli tenże alkohol siarczany posyła się we flaszkach 
biaszanych szczelnie zamkniętych, lakowe zaś umic- 
szezcne są razem z innemi przedmiotami posyłki 
w grubej skrzyni i natłoczone mocno słomą, sianem 
otrębami, trocinami lub innemi ciałami sypkiemi. 

Fosforu i puszek z masą Bu: hera do gaszenia 
ognia nie wolno nawet w małych ilościach łączyć 
z innemi przedmiotami w jednę posyłkę. 

IX. Naczynia wymienione pod Il. 1l aż do VIII 
(naczynia metalowe, beczki. skrzynie, kubły i kosze) 
ladować należy na statki w taki sposób, żeby się o 
siebie nie odbijały ani też spaść nie mogły. 

X Na paroweach wolno przedmioty palne 
ładować tylko na pokładzie; na statkach służących 
do przewozu ludzi nie wolno ich wcale ładować. 


XI. Do tych lokali statku. w których umie- 
szczone są przedinioly palne, wolno wchodzić tylko 
z lampami bezpieczeństwa i nie womo w ni h palić 


bye 
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tytoniu. Jeżeli lokale te znajdują sie pod pokładem, 
powinny być opatrzone u góry skuleczna wentyłacyą. 

Na statkach, na których przedmioty palne są 
ładowane, nie wolno palić gołego ognia. 

U statków takich kominy palisk znajdujących 
się pod pokładem, opatrzone być powinny iskro- 
chronami. 

Przedmioty palne, naładowane na pokładzie, 
okryte być powinny płachtami szczelnie osłania- 
jącemi. 


XII. Na statkach wiozacych materyały palne, 
powinna być wywieszoia we dnie bandera błękitna 
z wiełkiem białem F (łacińskie drukowane), w nocy 
latarnia błękilna; takowe mają być przytwierdzone 
na maszcie lub na żerdzi w wysokości najmniej 
czterech metrów nad pokładem. 


Statkom takim przybijaé wolno do lądu tylko 
w odległości najmniej 150 metrów od innych stat- 
ków lub od budynków zamieszkałych, o ile Władza 
portowa a poza obrebem portów Władza policyjna 
miejscowa nie nakaże w większej lub nie dozwoli 
w mniejszej odległości przybijać do lądu. 

Postanowienia niniejsze nie slosują się do stat- 
ków wiozących tylko małe ilości (aż do 10 kilo- 
gramów, a względnie alkoholu siarczanego aż do 
2 kilogramow, porów. l. VIII) poszczególnych mate- 
ryałów palnych bądź to w przepisanem oddzielnem 
opakowaniu, bądź też zapakowany: li według przepi- 
sów razem z innemi przedmiotami (l. VIII), z tem 
zastrzeżeniem, żeby waga ogólna wiezionych małych 
ilości materyałów palnych nie dochodziła 40 kilo- 
gramów. 


XI. Gdy statek obładowany przedmiotami 
palnemi przybędzie do miejsca przeznaczenia, do- 
wódca winien niezwłocznie uwiadomić właściwą 
Władzę policyjną lub porlowa o ilości i rodzaju na- 
ładowanych przedmiotów palnych i statek swój 
umieścić niezwłocznie w miejscu wyznaczonem. 


XIV. Gdy przedmioty palne mają być na statek 
ładowane lub ze statku wyładowywane, dowódca 
winien wprzód uwiadomić właściwą Władzę poli- 
cyjną lub portową. 

Władza ta wyznacza stanowisko, w którem 
przedmioty te mają być ładowane i wyładowywane i 
termin, w którym praca ta ma się rozpocząć i skoń- 
ezyć. Stanowisko lakie powinno być jak najbardziej 
oddalone od budynków zamieszkałych. Przystęp do 
stanowiska dozwolony jest wyłącznie osobom mają- 
cym tam zajęcie. 

Podczas ładowania i wyładowywania nie wolno 
palić tytonia ani rozniecać ognia lub używać gołego 
światła tak na statku jak i w pobliżu slanowiska, 

O zmroku wolno ladować i wyładowywać tylko 
za szezególnem pozwoleniem i tylko przy świetle 
latarni stale utwierdzonych najmniej na dwa metry | 
ponad powierzchnią gruntu roboczego. 
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Przy ładowaniu i wyładowywanin koszów i ku- 
błów z naczyniami szklanemi lub kamionkowemi, 
zawierającemi materyały do przedmiotów w klasach 
II i III pod 1. I, lit. a) i b) oznaczonych należące, nie 
wolno ich wozić na karach ani też nosić na barkach 
lub na plecach, lecz tylko za rękojęci, któremi opa- 
kowania te są opatrzone. 


c) Przewóz maleryałów gryzących i tru- 
a cizn. 


1. Gdy materyały gryzące jak kwasy itp. prze- 
wiezione być mają innemi statkami a nie statkami 
rządowych lub przez Rząd koncesyonowanych przed- 
siębiorstw żeglugi parowej, w każdym szczególnym 
przypadku Władza policyjna lub porlowa miejsca 
ładowania ma orzekać, czy materyały te przewieść 
należy osobnemi statkami czyli też można je łado- 
wać z innemi towarami. Pozwalając na ładowanie 
z innemi towarami, Władza zarządzić ma oraz 
środki ostrożności, klórym szyper winien się pod- 
dać. Zarządzenia le wydają się na piśmie i szyper 
obowiązany jest pokazywać na żądanie to pismo 
urzędnikom policyjnym, portowym, ełowym i budo- 
wlami wodnemi kierującym. 


2. Wylwory arsenu nie płynie, mianowicie 
kwas arsenowy, złotołusk żółty (auripigment), złolo- 
łusk czerwony (realgar), arsenik biały (Scherben- 
kobalt, Fliegenstein), przesyłane być mogą jeziorem 
bodeńskiem tylko wtedy, jeżeli na każdej posyłce 
napisane będą czarną farbą olejną wyraźnemi lite- 
rami wyrazy: „Arszenik (trucizna)* i jeżeli posyłki 
te opakowane będą w sposób następujący: 


albo 


a) w beczkach podwójnych lub pakach podwój- 
nych, mających dna obręczami obite, wieko 
obręczami lub żelaznemi opaskami umocnione 
i gdy beczki lub paki wewnętrzne zrobione są 
z grubego suchego drzewa i wyklejone we- 
wnątrz grubem płótnem lub podobnemi gru- 
bemi tkaninami; 


albo 
w worach z płótna namazionego, zapakowa- 
nych w pojedynczyeh beczkach z grubego su- 
chego drzewa; 


) 


albo 


w cylindrach blaszanych zalutowanych, włożo- 
nych w beczki z grubego drzewa, mających 
dna umocnione wpuszczonemi obręczami. 

3. Wytwory arsenu płynne, mianowicie kwas 
arsenowy, mogą być przesyłane jeziorem bodeń- , 
skiem tylko wtedy, jeżeli: 
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| 
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a) na każdej posyłce napisane będą czarną farbą 
olejną wyraźnemi literami wyrazy: „Arszenik 
(trucizna)* ; 

b) jeżeli posyła się w baniach, flaszkach lub ka- 
mionkach, naczynia te powinny być szczelnie 
zamknięte, dobrze opakowane i umieszczone 
w osobnych naczyniach opatrzonych w mocne 
wygodne ucha lub w koszach plecionych; 
jeżeli posyła się w naczyniach metalowych, 
drewnianych lub gamowych, naczynia te po- 
winny być nie przepuszczające i opatrzone do 
bremi zamknięciami. 


c) 


Przepisy te stosują się także do naczyń, w któ 
rych wylwory arsenu płynne były przewożone. 


4. Inne wytwory metalowe trujące (barwidła 
metalowe trujące, sole metalowe itd.), mianowicie 
zaś przetwory rleciowe, jakoto: sublimat, kalomel, 
chlorek rtęciowy i tlenek rtęciowy, cynober, sole i 
barwidła miedziane, jakoto: siarkan miedziowy (siny 
kamień), octan miedziowy (grynszpan). barwidła 
miedziowe zielone i blękitne, przetwory ołowiu, 
jakoto: glejta (massykot), minia, octan ołowiowy i 
inne sole ołowiane, biel ołowiana i inne barwidła 
ołowiane, także tlenki cynkowy, cynowy i antymo- 
nowy posyłać należy tylko w grubych beczkach lub | 
pakach, z mocnego suchego drzewa zrobionych, 
opatrzonych w obręcze wpuszczone a względnie 
w opaski. Opaski powinny być takie, aby w skutek 
tarcia i wstrząśnień przy przewozie niepodobnych 
do uniknienia, proszek szczelinami nie wychodził. 


5. Gdy trucizny takie (przetwory arsenowe nie | 
płynne i płynne, tudzież inne przetwory metalowe | 
trujące) mają być przesłane w ilości 5000 kiłogra- 
mów lub większej, ładować je należy na statkach 
wiozących inne towary tylko w osobnych oddziałach, 
od przeciekania wody szczelnie zabezpieczonych. 
Przed ładowaniem szyper winien uwiadomić Władzę 
policyjną lub portową. Władza winna przekonać się, 
czy oddziały statku, w których trucizny umieszczone 
być mają, są istotnie nieprzeciekłe. 

Podobnież wtedy, gdy trucizny takie w ilościach 
mniej niż 5000 kilogramów wynoszących, wiezione 
być mają razem z innemi przedmiotami, baczyć na- 
leży na to, żeby trucizny ładowane były oddzielnie 
od posyłek żywności. Władza policyjna lub portowa 
winna wydać szyprowi poświadczenie co do wyda- 
nych zarządzeń. 

6. Jeżeli paki zostaną uszkodzone i to bez ich 
otwierania jest widoczne, Władza policyjna lub por- 
towa miejsca wysłania winna zabronić ładowania 
lakowych. 
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Il. 


Rozporządzenie niniejsze wchodzi w wykona- 
nie dnia 1. maja 1900. 


Od tego terminu tracą moc swoją rozporzą- 
dzenia Ministerstwa landlu w porozumieniu z Mini- 
sterstwem spraw wewnętrznych z dnia 29. paździer- 
nika 1892, Dz. u. p. Nr. 188, z dnia 14. stycznia 
1895, Dz. u. p. Nr. 12 i 13 i z dnia 4. kwietnia 
1895 DzU MPANA 


Jednocześnie czynią się vastępujące zmiany 
w postanowieniacli rozporządzenia ministeryalnego 
z dnia 5 czerwca 1884, Dz. u. p. Nr. 90: 


a) §. | opiewać ma na przyszłość: 


„Każdy statek po jeziorze bodeńskiem 
krążący, do obywatela austryackiego lub do 
c. k. zakładu trajektowego należący, powinien 
posiadać przepisany patent (dowód wypróbo- 
wania) a mianowicie każdy parowiec, każdy 
statek motorowy, każdy statek żaglowy i holo- 
wany towarowy, jakoteż każde czółno tra- 
jektowe. 

Postanowienia potrzebne dla bezpieczeń- 
slwa obrotu lodzi wiosłowych w obrębie por- 
tów wydane będą osobnem rozporządzeniem. 


b) Postanowienie $. 4go, ustęp 1, żeby utrzymy- 
wany był rejestr statków opatrzonych paten- 
tami, rozciąga się także na łodzie motorowe, 


statki towarowe ciągnione i łodzie trajektowe. 


Wzór pateniu żeglarskiego dołączony do roz- 
porządzenia ministeryalnego z dnia 5. czerwca 
1884, Dz. u. p. Nr. 90, nie ma być na przy- 
szłość używany. 


Bezpośrednie przestrzeganie i nadzór nad wy- 
konywaniem niniejszego rozporządzenia, o ile nie 
chodzi o sprawy, stosownie do rozporządzenia mi- 
nisteryalnego z dnia 1. czerwca 1894, Dz. u. p. 
Nr. 114, przekazane c. k. inspektorowi żeglugi 
w Bregencyi, sprawującemu obowiązki komisarza 
portowego w c. k. porcie jeziora bodeńskiego w Bre- 
gencyi, porucza się c. k, starostwu w Bregencyi, 
które pod względem techniczno-żeglarskim działać 
ma zawsze w porozumieniu z rzeczonym komisa- 
rzem portowym. 


Wittek r. w. Koerber r. w. 
Stibral r. w. 


Część XCIV. — 225. Rozporządzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 12. listopada 1899. 1009 


Załaczka 1. 


Papewues LA TK U. 


Należący do . . SZEJ 1  « 6 50 ee 
( drewniany ) ( nazwany . 
statek * +. + esc s a w a ; 
| żelazny j | oznaczony liczbą 
o ładowności wynoszącej . « o tee ORGS o a See 5 6 © a U 6 OG O o 6 m a Mela 


którego wszystkie części i przynależytości były zrewidowane i największe dozwolone zanurzenie w sposób 
niżej podany jest oznaczone, załogą i rynsztunkami w dołączonym spisie wyszczególnionemi opatrzony, 
uznany został za zdatny do żeglugi po jeziorze bodeńskiem. 

Na zasadzie niniejszego dokumentu statek ten może być używany do żeglugi po jeziorze bodeń- 
skiem dopóty, dopóki będzie się znajdował w rzeczonym stanie i dopóki główne jego części nie zostaną 


znacznie zmienione lub nowemi zastąpione. 


W dowód czego spisano pod pieczęcią urzędową. 


- dnia UE 
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Dozwolone zanurzenie. 


Dozwolone zanurzenie statku po obładowaniu oznaczone zostało z każdej strony 


w pośrodku ( żelaznemi klamrami ) 


: i : . ¢ majacemi 25 em długości a 4 cm szerokości. 
z przodu i z tyłu | wymalowanemi kresami 


klamer | 
Linia największego dozwolonego zanurzenia przechodzi przez dolny brzeg | a. ( 
r 


Sucha wysokość burty wynosi więc (miara w miejscach oznaczenia suchej wysokości): 


Załoga. 


Ażeby statek mógł bezpiecznie żeglować, powinna znajdować się na nim następująca załoga: 


Rynsztunek. 


Gdy statek jest w biegu, powinny znajdować się na nim: 


(następuje wykaz). 


(Na parowcach i statkach motorowych przeznaczonych do przewozu osób.) 


Największa ilość podróżnych, którą wolno wziąć na pokład, wynosi: 
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Zad aczka II 


Świadectwo ponownej rewizji. 


zmieniono . . 
Ponieważ w statku powyżej wymienionym 


( odhowionom 4) ca. ace 


przeto na wniosek . . . . . . . 


wszystkie jego części i przynależytości zoslały dziś zrewidowane. Pokazało się. że . 


(Oznaczenie Władzy i podpis.) 


(Polnisch.) 192 


as 
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Załaczka III. 


Porządek sygnałowy dla żeglugi na jeziorze bodeńskiem. 


Sygnały do mgły. 


Parowce dawać je mają zawsze świstawką trójtonową. 


Nr. sygnału 


Nazwa i znaczenie sygnału 


Sygnał do mgły 


parowców na jeziorze 
(§. 12, liczba 1 a). 


Sposób sygnałowania 


W równych odstępach czasu trzy 
na minutę przeciągłe świsty. 


Odpowiedź na sygnał 


Każdy statek odpowiedzieć wi- 
nien swoim sygnałem rozpo- 
znawczym. 


Sygnał rozpoznawczy 


parowców odbywających kurs pro- 
gramowy z numerem parzystym *) 
($. 12, liczha 1 e). 


vv uv UU 


Trzy razy na minutę po dwa krót- 
kie szybko po sobie następujące 
świsty. 


Podobnież 


z numerem nieparzystym **) 
($. 12, liczba 1 e). 


Sygnał do mgły 


parowca stojącego na kotwicy 
poza. obrębem portu 
($. 12, liczba 1 g). 


vuu YUU 


Trzy razy na minutę po trzy krótkie 
szybko po sobie następujące świsty. 


vvu 


N 
\ Każdy parowiec odpowiedzieć 


/ winien swoim sygnałem roz- 
poznawczym. 


UUUUUUUUU 


Dzwonienie dzwonem najmniej 
raz na minutę, 


Sygnaf do mgły 


statków motorowych i żaglowych. 
łodzi trajektowych i statków towa- 
rowych holowanych i łodzi trajek- 
towych, gdy płyną samodzielnie 
(§. 12, liczha 1 bi o). 


*) Numera parzyste mają kursa: 


Jeden na minutę przeciągły ton 
trąhą do mgły. 


1. Bregencya— Konstancya bezpośrednio, 


9. Bregencya— Lindau — Friedrichshafen—Meersburg— Konstancya, 


3. Konstancya— Romanshorn — Rorschach ~ Bregencya, . 


4. Ludwigshafen—Meersburg — 
5. Wszystkie inne kursa od brzegu szwajcarskiego i austryackiego do przeciwległego niemieckiego. 


Konstancya, 


**) Numera nieparzyste mają kursa: 
. Konstancya—Bregencya bezpośrednio, 


. Konstancya—Meersburg— Friedrichshafen—Lindau— Bregencya, 


. Bregencya — Rorschach—Rornanshorn—Konstancya, 
. Konstancya—Meershurg— Ludwigshafen, 


. Wszystkie inne kursa od brzegu niemieckiego do przeciwległego szwajcarskiego i austryackiego. 


Parowce i statki motorowe bez 

rozpuszczonego żagla odpowia- 

dają swoim sygnałem rozpo- 
znawczym. 
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Bb 
im 
w 
> 
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Nazwa i znaczenie sygnału 


Sygnał rozpoznawczy 


statków motorowych bez roz. 
puszezonego żagla 
($. 12, liczba 1 e). 


Sposób sygnałowania 


ua, MAL) 


krótkie tony trąbą do mgły. 


Dwa razy na minutę po jednym 
przeciągłym tonie a po nim dwa 


Odpowiedź na sygnał 


Każdy statek winien odpowie- 
dzieć swolin sygnałem rozpo- 
znawczym. 


5b 


Sygnał rozpoznawczy 
statków molorowych z rozpuszezo- 
nym żaglem, statków żaglowych, 
statków towarowych holowanych i 
łodzi trajektowych, gdy płyną sa- 
modzielnie w obrębie słyszalności 
sygnałów do mgły dawanych przez 

parowee, także łodzi rybackich 

w podobnym przypadku 

($. 12, liczba 1 e). 


UUUUUUUUUU 
Krótkie tony trąbą do mgły 
| szybko po sobie następujące. 


he 


Sygnał rozpoznawczy 
statków holowanych, dopóki są 
w obrębie słyszalności sygnalów 
do mgły dawanych przez inne 
stalki, jakoteż za zbliżeniem się do 

portu, do klórego mają zawinąć 
(§. 12, liczba 1 d) 


Najmniej jeden ton przeciągły 
na minutę, 


| 


Sygnał do mgly 
stalków motorowych lub żaglo- 


wych, statków towarowych holo- 

wanych i łodzi lrajektowyeb, sto- 

jących na kolwicy poza obrębem 
portu 

(§. 12, liczba 1 g). 


Nygnał do mgły 
dawany z portów i przystani dla 
parowców stalkom według planu 
jazdy kursującym lub naprzód o- 

znajmionym. 


UU 
Najnmiej raz na minulę szybko 
raz po raz po dwa krótkie tony 
traba do mgly. 


Trzy na minule przeciągle tony 
trąbą do mgly lub wprawienie 
w ruch bijaka dzwonowego. Din- 
gie dzwonienie dzwonem do mgły 
na czole porlu w odpowiednich 
odstępach. Sygnałowanie to roz- 
począć się ma nalychmiast, gdy 
się dadzą słyszeć sygnały do mgły 
statków i trwać ma aż do ich wpły- 
nięcia. 


} 


Parowce i stalki motorowe 
\ hez rozpuszczonego żagla od- 
/ powiedzieć mają swoim sy- 

gnałem rozpoznawczym. 


Parowce odpowiadają sygnalem 
wjazdowym 1, gdy uslyszą trąbę 
do mgły lub bijak dzwonowy a 
sygnalem wjazdowym II, gdy u- 
słyszą dzwon do mgly na czole 
portu 
($. 12, liczba I f). 


Sygnał wjazdowy I 
dawać mają parowce, gdy z portu 
do którego mają zawinąć, usłyszą 
trąbę do mgły lub bicie w dzwon 
a lo dopóty, dopóki słychać dzwon 

do mgły z ezoła portu 

(§. 12, liczba I f)., 


Dwa przeciągłe świsty w krótkim 
odstępie. 


Sygnał wjazdowy II 
dawać mają parowce, gdy z czoła 
portu, do którego mają zawinąć, 
usłyszą dzwon do mgły a to do- 
póty, aż z parowca będzie dany 

dzwonem sygnał do wjazdu 
($. 12, liczba I f). 


Trzy przeciągłe świsty w równych 
odstępach. 
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ll. Sygnały podczas ruchu. 
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Dawać je mają parowce zawsze prostą Swislawka parową. 


(Polnisch.) 


= 
E 
2 Nazwa i znaczenie sygnalu Sposób syguałowania Odpowiedź na sygnał 
ta 
= 
z 
10 Sygnal odpTynięcia. vuU Drugi parowiec odpowiedzieć 
sygnałem tym parowiec, chcący | Trzy krótkie świsty w równych ma takin samt sygnałem. 
odpłynąć, żąda, żeby parowiec nad- odslepach. 
plywajacy zostawił mu wolne miej- 
sce do odpłynięcia 
($. 13, liczba 4). 
1! Sygnał statków motorowych UUU YUU UuUvU 
AEP AE pt Trzy razy po 3 krótkie, szybko po 
faja go Statki mot e E wily: sem następujące fou w przestan- 
| apa 3 oe ch mniej więcej 5cio-sekundo- 
wając zbliza się do olworu porto- | wyci P o ae 
wego mniej więcej na 200 metrów, y A a, ne ay SE 
odpływając zaś, nim wejdą na | Pa VERTO WG. 
wodę spławną otworu portowego. 
Sygnał ten mają dawać także ło- 
dzie motorowe i male lodzie pa- 
rowe 
(§. 13, liczba 6). 
12 Sygnał odwrotu 
daje się, gdy nie można widzieć, Długi przeciągły świst. 
skoro parowiec odpłynąwszy lyłem 
ze stacyi, odwróci się i rozpocznie 
bieg przepisany 
($. 13, liczba 3). 
13 Sygnał prześcigu w nocy VUUUU Na stalkach, nie utrzymujących 
i i lub ee: ‘aaa a Pięć SC 0 A RO GANI F a 
ry w nocy chce obok statku | parową u względnie pięć krótkich | |. A i 
wysunaé się naprzód lonów trąbą do mgły. Aeon mie EAEL SART 
(§. 1L, liczba 9). Sygnał len dawać należy cho- 
ciażby statek z przodu będący 
pierwej spostrzegł statek prze- 
ścigający 
(§. 10, liczba 4). 
14a Sygnał zmiany kierunku. u 
Zwracam mój kierunek na prawo Jeden krótki świst. | ; 
($. 11, liczba 10). | Parowiec wzywany odpowie- 
A | dzieć ma sygnałem zmiany 
| kursu odpowiednim obrotowi, 
14b | Sygnał zmiany kierunku. vu i klóry dla wyminiecia zamierza 
Zwracam mój kierunek na lewo Dwa krótkie świsty. j BAĆ 
(§. 11, liczba 10). / Jeżeli statek wzywany nie chce 
| zmienić kursu lecz chce pły- 
| nąć prosto, winien ten zamiar 
lke Sygnał zmiany kierunku. u |swój oznajmić świstem naj- 
Wstrzymuję maszynę lub cofam się| Jeden przeciagly, jeden krótki || mej oe se” two 
($. 11, liczba 10). i jeden przeciągły świst. 
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lll. Sygnały na trwogę i na pomoc. 


Sygnał na trwogę. 


Daje się takowy dla zwrócenia 
uwagi innego slatku na zagraża- 
jące mu niebezpieczeństwo, nadto 
daje lakowy parowiec lub stalek 
motorowy bez wypuszczonego ża- 
gla nie zdolny do wykonywania 
obrotów lub do wyminięcia we- 
dług przepisów, gdy inny paro- 
wiec zbliża się do niego w sposób 
zagrażający niebezpieczeństwem 
‘§. 11, liczba 6 i 7). 


- Sposób sygnałowania 


UVUUUUU 


Krótkie, szybko po sobie nastę- 
pujące uderzenia dzwonu w jedno- 
krotnym postępie (z parowców) 
lub w podobny sposób tony Irąbą 
do mgły (z innych statków). 


Odpowiedź na sygnał 


Odpowiada się takimże sygna- 
łem, świstawką parową lub 
trąbą do mgły. 


16 


Sygnał na pomoc 
daje się w celu uzyskania pomocy, 


gdy statek znajduje się w trudnein 
położeniu lub niebezpieczeństwie 


(§. 14). 


UUVUUUU 
UUUUUUU 
Krótkie, szybko po sobie nastę- 
pujące świstnięcia lub uderzenia 
dzwonem w krotnym postępie 
(z parowców) lub w podobny spo- 
sób tony trąbą do mgły (z innych 
statków), wywieszenie wielkiej 
chorągwi czerwonej, zapalenie 
sygnałów błyskowych, strzały 
działowe. 


Statki odpowiadają sygnałem 
na trwogę, porty strzałami 
działowemi. 


